(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION 

EN MATIERE DE BREVETS (PCT) 



(19) Organisation Mondiale de la Propria 
Intellectuelle 

Bureau international 

(43) Date de la publication internationale 
30 janvier 2003 (30.01,2003) 




mini 



PCT 



(10) Numlro de publication internationale 

WO 03/008208 Al 



(51) Classification internationale des brevets 7 : (71) 
B60C 15/024, 15/02, 15/04, B60B 21/10, 21/06 

(21) Numero de la demande internationale : 

PCT/EP02/07620 

(72) 

(22) Date de de>6t international : 9 juillet 2002 (09.07.2002) ( 75 > 

(25) Langue de depdt : frar^ais 

(26) Langue de publication : francais 



(30) Donnees relatives a la priority : 

01/09581 17 juillet 2001 (17.07.2001) FR 

(71) D6posant (pour tous les Etats designes sauf CA, MX, US) : 
SOCIETE DE TECHNOLOGY MICHELIN [FR/FR]; 
23, rue Breschet, F-63000 Clermont-Ferrand (FR). 



(74) 



(81) 



Dgposant (pour tous les Etats designes sauf US) : MICHE- 
LIN RECHERCHE ET TECHNIQUE SA. [CH/CH]; 
Route Louis-Braille, 10 et 12, CH-1763 Granges-Paccot 
(CH). 

Inventeurs; et 

Inventeurs/Deposants (pour US seulement) : ALBERT, 
LoTc [FR/FR] ; 52, rue de Tardieres, F-63 1 00 Clermont-Fer- 
rand (FR). MOREAU, Bernard [FR/FR]; 10, rue Morny, 
F-63 100 Clermont-Ferrand (FR). 

Mandataire : LE CAM, Sttphane; M.F.P. Michelin, 
SGD/IVPI - F35 Ladoux, F-63040 Clermont-Ferrand 
Cedex 09 (FR). 

Etats designes (national) : AE, AG, AL, AM, AT, AU, AZ, 
BA, BB, BG, BR, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, CR, CU, CZ, 
DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, 
HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KP, KR, KZ, LC, LK, 

[Suite sur la page suivante] 



(54) Title: CYCLE RIM AND TUBELESS MOUNTED ASSEMBLY FOR A CYCLE 
(54) Titre : JANTE POUR CYCLE ET ENSEMBLE MONTE TUBELESS POUR CYCLE 



1 



o 

00 



o 




(57) Abstract: The invention concerns a 
cycle rim, more particularly for a bicycle. The 
invention also concerns a tubeless-mounted 
assembly consisting of said rim and a tyre 
comprising in particular two flexible bead 
cores. The invention is characterised in that 
the rim consists of two wings (2, 3) attached 
to two seats (5, 6), designed to receive the 
beads of a tyre, separated from each other 
by a mounting groove (4), and when the 
rim profile is viewed in a radial plane, the 
seats of the beads have a generatrix whereof 
the axial ly outer end is on a circle having 
a diameter smaller than the diameter of the 
circle whereon is located the axially inner 
end, said generatrix forming an angle ranging 
between 15 and 45 degrees with the tyre axis 
of rotation. 



(57) Abrege" : L* invention conceme une 
jante pour cycle, plus particulierement 
pour bicyclette. L'invention vise dgalement 
un ensemble monte' tubeless constitue* de 
ladite jante et d'un pneumatique comportant 
notamment deux tringles souples. Selon 
1' invention, la jante est constitute de deux 
ailes (2,3), accol6es a deux sieges (5,6), destines a recevoir le bourrelets d'un pneumatique, s6par£s Tun de l'autre par une gorge 
de montage (4), et selon le profil de la jante dans un plan radial, les sieges des bourrelets ont une g6n£ratrice dont rextrSmite* 
axialement exterieure est sur un cercle de diametre inferieur au diametre du cercle sur lequel se trouve rextrSmite' axialement 
int£rieure, ladite g6n6ratrice formant un angle avec l'axe de rotation du pneumatique compris entre 15 et 45 degr6s. 
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JANTE POUR CYCLE ET ENSEMBLE MONTE TUBELESS POUR CYCLE 



L ! invention conceme une jante pour une roue de cycle. L'invention vise egalement 
un ensemble monte pour cycle, plus particulierement pour bicyclette, constitu6 d'une jante 
5 et d'un pneumatique. L'invention vise plus particulierement des cycles destines k etre 
associ6s a des pneumatiques devant fonctionner sans chambre k air, du type « tubeless ». 

Une jante usuelle en une seule partie du type tubeless, notamment destinee a des 
vehicules automobiles, est constitute de differentes zones ; tout d'abord, en partant d'un 
bord ext&ieur de la jante, on trouve un rebord de jante, ou aile, dont le role essentiel est de 

10 retenir le bourrelet du pneumatique a l'etat gonfte ; ensuite le siege du bourrelet, sur lequel 
repose le bourrelet du pneumatique et qui en assure le serrage, ainsi que T&anch&te & 
Pair ; et enfin une gorge destinee a permettre le montage du pneumatique du fait de son 
diametre inferieur a celui du rebord, Dans le cas d'une jante comportant des humps, ceux- 
ci sont presents entre le siege du bourrelet et la gorge qui autorise le montage. Les humps 

15 sont des bossages dont la fonction est d'eviter ou tout au moins de retarder la survenance 
d'un decoincement du pneumatique notamment en cas de baisse de pression. 

Le procede de montage usuel d'un pneumatique tubeless sur une telle jante 
consiste en differentes etapes qui sont les suivantes ; on commence par faire passer une 
partie du premier bourrelet par-dessus le rebord de jante et on place cette partie dans la 

20 gorge. On peut alors faire passer le reste du bourrelet par-dessus le rebord grace a une 
leg&re ovalisation de la tringle correspondante du pneumatique. II en est de meme pour 
faire passer le second bourrelet par-dessus le rebord de la jante. Le montage est ensuite 
termine par une etape finale de gonflage a une pression telle qu'elle assure la mise en place 
des bourrelets sur les sieges en appui sur les rebords de jante. Durant cette derniere 6tape 

25 les bourrelets franchissent les humps qui ferment un obstacle au passage desdits bourrelets 
jusqu'& leur siege respectif. 

Les pneumatiques de bicyclette presentent quelques particularity ; en effet, les 
tringies sont tres souples et la deformation de la zone basse peut done etre importante. Ceci 
ne va pas sans inconvenient dans le cas d'un pneumatique tubeless puisque I'6tanch6it6 
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ne va pas sans inconvenient dans le cas d'un pneumatique tubeless puisque Tetanch6it6 
doit etre totale entre la jante et le pneumatique et plus pr6cis6ment entre la jante et les 
bourrelets du pneumatique. 

Bien que non limitee a de telles applications, 1'invention sera plus 
5 particulierement decrite en reference a des ensembles montes destines k equiper des 
bicyclettes a usage routier. Une particularity de ces ensembles months est que la pression 
de fonctionnement est de l'ordre de 8 bars ; celle-ci pouvant encore atteindre des valeurs de 
l'ordre de 11 bars lorsque les pneumatiques sont soumis a des conditions extremes, 
notamment lors de competition durant lesquelles la temperature de 1'air interne du 
10 pneumatique peut augmenter tres sensiblement, et entrainer une augmentation de la 
pression. C'est par exemple le cas lors de freinages importants dans des descentes de col oil 
le frottement du patin de frein sur la jante conduit a une telle elevation de temperature. 

II est actuellement connu de realiser des ensembles montes de type tubeless pour 
bicyclettes du type VTT (Velo Tous Terrains) ; la pression de fonctionnement de tels 

15 pneumatiques est de l'ordre de 2 bars. II a deja ete decrit, dans la demande de brevet EP 0 
893 280 une jante ameiioree qui facilite les conditions de gonflage d'un tel pneumatique 
tubeless et qui ameliore la tenue du pneumatique k l'etat gonfie en cas de choc lateral 
violent. Une telle jante se caracterise par la presence d'une part d'une gorge etroite qui 
favorise la phase de gonflage en assurant l'etancheite entre les bourrelets et la jante ; et 

20 d'autre part, cette jante se caracterise par la presence en bordure de gorge de humps qui 
autorisent le maintien des bourrelets du pneumatique sur les sieges prevus a cet effet en cas 
de choc lateral violent notamment, par exemple en cas d'impact sur des cailloux. 

Des essais ont 6t6 realises avec ce type de jante pour la realisation d'ensemble 
monte destine a une utilisation routi^re et done amen£ a des pressions de l'ordre de 8 bars. 

25 II s'av&re que si effectivement Tutilisation d'une jante telle que celle decrite par la 
demande de brevet EP 0 893 280 permet d'amorcer avec certitude le gonflage du 
pneumatique, quelles que soient les caracteristiques des pneumatiques testes, il se produit 
au-dela d'une certaine pression un decoincement d'au moins un bourrelet et en 
consequence un dejantage du pneumatique. En outre, les pressions atteintes lors du 

30 decoincement des bourrelets du pneumatique sont generalement inferieures a 8 bars et done 
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infSrieures a la pression de fonctionnement communement requise et nettement inferieures 
aux pressions qui peuvent etre atteintes dans des situations extremes telles que celle 
exposee precedemment. 

Les inventeurs se sont ainsi donnes pour mission la realisation d'une jante et d'un 
5 ensemble monte constitue de ladite jante et d'un pneumatique pour des utilisations sur 
bicyclette a usage routier, ledit ensemble monte etant de type tubeless et ne presentant pas 
de risques, notamment de d£jantage pour Tutilisateur, aux pressions habituellement 
requises pour ce type d'usage. 

Ce but a ete atteint selon Tinvention par une jante pour une roue de cycle, prevue 
10 pour recevoir un pneumatique comportant notamment deux tringles souples, pour former 
un ensemble monte, ladite jante etant constitute de deux ailes, accolees a deux sieges 
destines a recevoir les bourrelets du pneumatique, s£par£s Tun de T autre par une gorge de 
montage, les sieges des bourrelets ayant, selon le profil de la jante dans un plan radial, une 
generatrice dont l'extremite exterieure est sur un cercle de diametre inf&rieur au diametre 
15 du cercle sur lequel se trouve l'extremite axialement interieure, et ladite g6neratrice 
formant un angle avec Paxe de rotation du pneumatique compris entre 1 5 et 45 degres. 

Selon une realisation preferee de Tinvention, la g£n6ratrice forme un angle avec 
Taxe de rotation du pneumatique compris entre 16 et 26 degr6s. De preference encore, 
Tangle de la generatrice est sup£rieur a 18°. De preference encore Tangle est inKrieur a 
20 22° notamment pour simplifier la realisation industrielle de la jante. 

Selon Tinvention, on entend par «axiale», une direction parallele a Taxe de 
rotation de la jante et par « radiale » une direction coupant Taxe de rotation de la jante et 
perpendiculaire a celui-ci. L'axe de rotation de la jante est Taxe autour duquel la jante 
tourne en utilisation normale. Le plan median circonf&entiel est un plan perpendiculaire & 
25 Taxe de rotation de la jante et qui divise la jante en deux moiti6s. Un plan radial est un plan 
qui contient Taxe de rotation de la jante. 

La caracteristique essentielle de la jante selon Tinvention est que selon un profil 
de la jante dans un plan radial, les sieges de bourrelets prtsentent une g6neratrice de pente 
constante et dont Tangle par rapport a la direction axiale est compris entre 15 et 45°. Selon 
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une realisation prefgree de Pinvention, Pextremite axialement interieure de la ggneratrice 
est adjacente a la gorge de montage. 

Avantageusement encore, la jante selon Pinvention est sym&rique par rapport a un 
plan median circonferentiel. 

Les essais r6alis6s avec les jantes selon l'invention montrent qu'il est possible 
d'atteindre la pression de service pour un usage routier sans observer de decoincement des 
bourrelets. En outre, il est apparu qu'il etait egalement possible d'atteindre des pressions de 
Pordre de 1 1 bars, c'est-a-dire des pressions qui correspondent aux conditions les plus 
extremes auxquelles peuvent etre soumis les ensembles montes, sans risque pour 
Putilisateur et notamment sans risque de decoincement. 

Les ameliorations apportees par l'invention au profil de la jante autorisent done la 
realisation d'un ensemble monte de type tubeless pour un usage routier avec la garantie 
d'un gonflage satisfaisant et qui ne presente pas de risque pour Putilisateur. 

Dans leur demarche, les inventeurs ont su mettre en evidence que les jantes 
usuelles pour cycles ainsi que celles precedemment d6velopp6es pour des applications 
tubeless pr^sentaient des faiblesses dans le coincement des bourrelets dans le cas 
d'utilisation de pneumatique route de type tubeless. Leurs etudes ont mis en evidence que 
lors du gonflage et de Paugmentation de la pression, la souplesse des tringles entrainent un 
passage de Pair sous le bourrelet entrainant une augmentation rapide et importante de la 
tension supportee par la tringle correspondant a un decollement du bourrelet par rapport au 
siege correspondant de la jante. 

Les inventeurs ont ensuite su mettre en Evidence que Paugmentation de la surface 
du bourrelet au contact de Pair, du fait de son decollement par rapport au siege de la jante, 
conduit a un decoincement du bourrelet a des pressions inferieures a celles devant etre 
atteinte pour un meme rdsultat lorsque le contact entre bourrelet et jante subsiste. II s'ensuit 
done que des que la pression correspondant au decollement du bourrelet est atteinte, les 
risques de decoincement des bourrelets et de dejantage deviennent tr&s importants. 
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Le profil de jante defini selon T invention permet de maintenir un contact 
jante/bourrelet a des pressions plus elev6es que celles mesurees lors du decoincement du 
bourrelet sur me jante connue. 

En outre, la jante selon Tinvention autorise un « clipsage » du pneumatique et a 
5 une fonction « antidecoincement » sous une pression de fonctionnement inferieure a la 
pression minimum recommandee. 

Selon une realisation preferee de Tinvention, la difference de diametre entre les 
extr6mites des generatrices des sieges des bourrelets est comprise entre 0.5 et 3 mm et de 
preference cette difference est superieure a 1 mm et de preference encore strictement 
10 superieure k 2 mm, De telles differences de diametres entre les extremites de la generatrice 
des sieges de bourrelets favorisent le maintien d'un contact entre le bourrelet et le siege de 
jante lorsque la pression augmente. 

De maniere avantageuse, Tinvention prtvoit que la jante, dont la gorge est 
constitute d'un fond de gorge et de deux parois laterales, est telle qu'au moins les parties 

15 hautes des parois laterales font un angle d'au moins 35° et sont centrees sur le plan 
circonferentiel median. Un tel angle va notamment favoriser le montage du pneumatique 
sur la jante ; en effet, la disposition des sieges de bourrelets peut etre une difficulty pour le 
montage du pneumatique du fait notamment que cette disposition entraine un 
franchissement plus important notamment en termes de deformation necessaire des 

20 bourrelets lors du montage que ne Timpose une jante usuelle. La variante de realisation de 
Tinvention propose une paroi de gorge, tout au moins dans sa partie haute c'est-a-dire dans 
la zone immediate avant le franchissement qui conduit au si6ge du bourrelet, dont la pente 
est moins raide que ce que propose les jantes usuelles ; une telle pente de paroi va 
permettre un franchissement « plus en douceur » en autorisant un glissement du bourrelet 

25 sur cette partie haute de la paroi. 

Cette variante de realisation va d'une part permettre d'assurer une meilleure mise 
en place des bourrelets sur leur si6ge et notamment une meilleure sym&rie du 
positionnement desdits bourrelets. D'autre part, la deformation moins brusque des tringles 
des bourrelets permet de limiter les risques d'amorces d'endommagement desdites tringles. 
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Avantageusement encore, l'invention prevoit que les parties basses des parois de 
la gorge font un angle d'au plus 35° et sont centrees sur le plan circonferentiel median. Une 
telle realisation assure notamment une largeur suffisante du fond de gorge qui permet de 
recevoir les deux bourrelets du pneumatique avant que ne debute la phase de gonflage du 
5 montage dudit pneumatique sur la jante. 

Selon une realisation avantageuse de l'invention, les ailes de la jante comportent 
des crochets qui constituent un debord vers l'interieur de la jante au sommet de chacune 
des ailes. 

De preference encore, les crochets constituent un debord vers rinterieur de la 
10 jante d'au moins 0.5 mm par rapport a la surface de l'aile au point d'accrochage dudit 
crochet. 

La presence de tels crochets permet d'augmenter Pefficacite du maintien du 
pneumatique sans observer de d£coincement des bourrelets. 

Une variante avantageuse de l'invention prevoit la presence de humps, disposes 
15 entre la gorge et les sieges des bourrelets, et plus pr6cisement entre Pextr6mite de la partie 
haute d'une paroi de la gorge et Pextremite axialement interieure d'un siege de bourrelet. 
Une telle realisation peut egalement contribuer a favoriser un retard du decollement des 
bourrelets par rapport & la surface de la jante lorsque la pression augmente au sein du 
pneumatique. La fonction de ces humps est plus specifiquement de maintenir les bourrelets 
20 sur leurs sieges notamment en cas de degonflement du pneumatique ou de crevaison. 

Selon un premier mode de realisation de l'invention, le profil de la jante selon 
l'invention est directement realise selon les techniques usuelles connues de l'homme du 
metier, telles que les techniques de cintrage, de roulage et de soudage, notamment utilisees 
pour la realisation dej antes en aluminium. 

25 Selon un autre mode de realisation de l'invention, la jante est obtenue par 

P association d'une ebauche de jante et d'au moins un element rapporte qui vient former les 
sieges des bourrelets definis selon l'invention. Dans le cas de la presence de humps, 
l'invention peut egalement prevoir selon cette variante que lesdits humps font parties des 
elements rapportes. 
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Des variantes de l'invention selon ce dernier mode de realisation peuvent encore 
prevoir que les elements rapportes sont realises dans un maferiau autre que celui de 
l'ebauche de la j ante. 

L'invention prevoit encore que les Stements rapportes peuvent etre fixes sur 
l'ebauche de jante par tous moyens connus de l'homme du metier tels que par exemple par 
vissage, clipsage, sertissage, collage, ... 

Dans une variante avantageuse de l'invention, notamment dans le cas de la 
realisation de pneumatique de type tubeless, la zone de la jante recevant le pneumatique 
forme un pont superieur depourvu d'orifices a l'exception de l'orifice pour la valve de 
gonflage. 

Ledit orifice de gonflage est par ailleurs de preference prevu dans la gorge de 
montage et de preference encore dans le fond ou zone basse de ladite gorge. Une telle 
conception favorise le gonflage d'un pneumatique de type tubeless, Pair pouvant etre 
introduit directement entre les bourrelets du pneumatique ceux-ci etant au prealable inserts 
dans la gorge de montage. 

Selon une variante prefer^e de l'invention, la jante est reliee a un moyeu central de 
la roue par une plurality de rayons fixes a un pont inferieur de la jante. 

L'invention propose encore un ensemble monfe pour cycle constitue 
essentiellement d'une roue et d'un pneumatique de type tubeless, ledit pneumatique 
comportant notamment deux tringles souples et la roue comprenant une jante telle que 
d^crite precedemment. 

Le pneumatique selon l'invention adapte k un tel ensemble monte, de type 
tubeless, comportant notamment deux tringles souples, possede des bourrelets comportant 
au moins une tevre et lesdites levres etant en appui sur au moins une partie des parois 
laterales de la gorge de montage, en condition de roulage, c'est-4-dire apres montage du 
pneumatique sur la jante. 

Selon un premier mode de realisation de l'invention, les tevres sont des 
excroissances des bourrelets obtenues lors de la fabrication desdits bourrelets. 
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Selon un autre mode de realisation de Pinvention, les levres sont obtenues par 
Passociation d'au moins un element rapport^ sur le bourrelet, ledit dement pouvant etre 
dans un materiau autre que celui constituant les bourrelets. 

Les inventeurs ont su mettre en evidence que les levres du pneumatique selon 
P invention permettent de contribuer a eviter un decollement du pneumatique lors du 
gonflage, notamment pour une utilisation routiere, en combinaison avec des j antes selon 
Pinvention. 

Selon une realisation pr£feree de Pinvention les tringles du pneumatique 
presentent un module d'elasticite inferieur a 8 000 daN/mm 2 . Au-dela d'une telle valeur le 
pneumatique serait moins sensible au decoincement du fait de la moindre souplesse de ses 
tringles. De preference 6galement, le module d'elasticite est superieur a 3 000 daN/mm 2 . II 
apparait qu'en dessous de cette valeur, les inventeurs ont su mettre en evidence que la 
realisation de Pinvention par le profil de la jante, eventuellement combine a la presence de 
levres sur le pneumatique est difficilement realisable dans le cas d'un ensemble monte pour 
bicyclette a usage routier. 

Le pneumatique est choisi avec un developpement adapte a la jante, selon les 
pratiques usuelles. 

D'autres details et caracteristiques avantageux de Pinvention ressortiront ci-apres 
de la description d'un exemple de realisation de Pinvention en reference aux figures 1 a 3 
qui represented : 

- figure 1, un schema d'une vue en coupe radiale d'une jante selon Pinvention, 

- figure 2, un schema d'une vue en coupe radiale d'un second mode de 
realisation d'une jante selon Pinvention, 

- figure 3, un schema d'une vue en coupe radiale d'un troisieme mode de 
realisation d'une jante selon Pinvention, 

- figure 4, un schema d'une vue partielle en coupe radiale d'un pneumatique 
selon Pinvention, 
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- figure 5, un schema d'une vue partielle en coupe radiale d'un autre 
pneumatique selon 1'invention, 

- figure 6, un schema d'une vue partielle en coupe radiale d'un ensemble monte 
selon rinvention. 

Les figures ne sont pas representees a l'echelle pour en simplifier la 
comprehension. 

La figure 1 represente schematiquement un profil en coupe radiale d'une jante 1 
selon rinvention. La jante est constitute de deux ailes 2, 3 aux extrtmites exterieures, 
reliees a la gorge 4 par les sieges des bourrelets 5, 6. L'orientation des ailes 2 et 3 est 
sensiblement parallele au plan median circonferentiel. Les sieges des bourrelets 5 et 6 
forment un angle avec l'axe de rotation d'environ 20°. La gorge 4 est constitute d'une part 
d'un fond de gorge 7 et de parois laterales 8, 9 inhabituellement inclinees par rapport a des 
jantes usuelles pour velo. Ces parois 8 et 9 selon l'invention sont dans la representation de 
la figure 1 realisees en deux parties ; des premieres parties basses 8b, 9b qui forment un 
angle d'environ 30° et sont centrees sur le plan circonferentiel median et des secondes 
parties ou parties hautes 8a, 9a qui forment un angle d'environ 65° et sont centrees sur le 
plan circonferentiel median. Les ailes prtsentent en outre dans leur partie sup6rieure des 
crochets qui constituent un debord vers l'interieur de la jante de 0.5 mm par rapport au plan 
des ailes aux points d'accrochage desdits crochets. 

Lors du montage d'un pneumatique de type tubeless, de forme traditionnelle, sur 
une telle jante selon Tinvention, on commence par amener les deux bourrelets du 
pneumatique dans la gorge 4 de la jante. 

Cette premiere etape est simple de realisation car les tringles des pneumatiques 
pour bicyclette sont usuellement realisees en un mat&iau souple tel que par exemples une 
polyamide aromatique ou des fibres de verre. L'utilisation de tringles souples pour les 
pneumatiques de bicyclettes est notamment lite au besoin de simplifier le montage dudit 
pneumatique qui est g&ieralement realise par l'utilisateur, eventuellement avec des outils 
simples et peu encombrants pour pouvoir etre transportes. En outre, la souplesse de ces 
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tringles permet egalement k rutilisateur de transporter un pneumatique non monte, 
rencombrement de celui-ci etant limits par Ie fait qu'il soit possible de le plier. 

Dans une seconde etape, on gonfle le pneumatique ; pour cela, la j ante 1 est munie 
d'une valve, non representee sur les figures, avantageusement placee dans le fond de gorge 
7 pour permettre d'injecter Tair directement entre les deux bourrelets du pneumatique. Le 
fond de gorge 7 est pr£vu avec une largeur telle qu'il puisse recevoir les deux bourrelets, 
ceux-ci 6tant en appui contre les parois 8 et 9 pour assurer l'etancheite du systeme. Ce 
rdsultat est notamment obtenu par la presence des parois 8b et 9b inclinees notamment en 
partie basse de la gorge 4 qui permettent de reduire la largeur du fond de gorge 7 pour une 
largeur donnee de jante 1 . 

La partie haute des parois 8a et 9a de la gorge 4 est avantageusement pr£vue avec 
une inclinaison plus importante que la partie basse desdites parois 8b et 9b pour permettre 
une ascension des bourrelets jusqu'aux sommets 10 et 11 de ces parois qui par rapport a 
des jantes usuelles necessitent une deformation plus importante des bourrelets du fait de 
leur hauteur. La forte inclinaison de la partie haute des parois 8a et 9a permet effectivement 
aux bourrelets d'atteindre ces sommets 10 et 11 de maniere « douce » et sans a-coups, ce 
qui permet de conserver un contact etanche entre les bourrelets et les parois et en outre 
permet d'obtenir un bon positionnement des bourrelets sur les sieges 5 et 6 de la jante 1, 
ledit positionnement etant obtenu de maniere symetrique entre les deux bourrelets. 

Les bourrelets du pneumatique sont ainsi mis en place sur les sieges 5 et 6 prevus 
a cet effet, au contact des ailes 2 et 3 qui retiennent lesdits bourrelets. La pente desdits 
sieges selon Pinvention inclinee axialement vers l'exterieur de la jante va permettre de 
retenir les dits bourrelets et prevenir tout risque de dejantage, notamment dans le cas 
d'ensemble monte destine a equiper des bicyclettes pour un usage routier. 

Les ailes 2 et 3 comportent encore des crochets 16 et 17 qui contribuent egalement 
au maintien du contact entre les bourrelets du pneumatique et les sieges 5 et 6 lorsque la 
pression augmente au sein du pneumatique. 

Des essais ont ete realises avec ce type d'ensemble monte dans une dimension 23- 
622 sur une jante de 622 selon une technologie tubeless. A titre de comparaison, les memes 
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essais sont realises sur des jantes telles que celles ^voquees precedemment destinies & 
6quiper des VTT en ensemble monte tubeless. Les pneumatiques utilises sont des 
pneumatiques de type tubeless qui pr6sentent un module d'eiasticite de 4000 daN/mm 2 . 
Pour un usage routier, la pression de fonctionnement est generalement de 8 bars. Sachant 
5 comme il l'a ete dit precedemment que dans des conditions extremes, la pression atteinte 
peut etre superieure, les essais sont realises jusqu'a P observation d'un ddcoincement. 

Les resultats obtenus sont les suivants ; dans le cas de la jante deja connue, il 
apparait qu'il est impossible d'effectuer le montage d'un pneumatique tubeless. En effet, 
on observe un dejantage du pneumatique a une pression inferieure a celle qu'il est 
10 necessaire d'atteindre pour Papplication consider. 

Dans le cas de la jante selon P invention, les essais ont montre que le montage 
d'un pneumatique tubeless sur cette jante peut etre realise sans encombre a la pression de 
fonctionnement de 8 bars et qu'il est possible d'atteindre des pressions de Pordre de 11 
bars sans risque de dejantage. En effet, le decoincement du pneumatique a ete observe a 
15 une pression de 14,5 bars, pression qui n'a pas lieu d'Stre atteinte pour ce type de 
pneumatique. 

Sur la figure 2 est representee sch&natiquement une seconde realisation d'une 
jante 12 selon Pinvention. Le profil selon un plan radial de cette jante 12 est identique a 
celui de la jante 1 representee sur la figure 1. Par contre, comme evoque precedemment, la 
20 jante 12 est realis^e par la combinaison d'une ebauche de jante 13 et de deux elements 
rapportes 14, 15 qui constituent notamment les sieges des bourrelets selon le profil prevu 
par Pinvention. 

Une realisation d'une jante selon Pinvention en plusieurs elements peut 
eventuellement permettre de simplifier la realisation industrielle d'une telle jante dont le 
25 profil est complexe. Une telle realisation peut par ailleurs autoriser la modification de 
jantes existantes par Pajout desdits elements suppiementaires 14 et 15. En effet, dans ce cas 
les elements rapportes sont definis pour completer le profil d'une jante existante afin 
d'obtenir le profil defini par Pinvention. 
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Les elements rapportes constituent done essentiellement le siege des bourrelets 
mais aussi la partie haute des parois de la gorge et notamment la partie qui peut comporter 
selon Tinvention une partie fortement inclinee pour faciliter la mise en place des bourrelets 
lors du montage du pneumatique. 

La figure 3 illustre un autre type de realisation d'une jante 18 selon Tinvention, 
ladite jante comportant des humps 19 et 20. Dans le cas de cette figure 3, la jante 18 
comporte notamment une gorge 21 constitute d'un fond de gorge 22 et de parois laterales 
23 et 24 bordees respectivement par les sieges des bourrelets 25, 26 eux-memes rattaches 
aux ailes 27, 28. Selon cette variante de realisation de Tinvention, on trouve aux sommets 
29 et 30 de la gorge, e'est-a-dire aux points d'intersections des parois 23, 24 de la gorge et 
des sieges des bourrelets 25, 26, les humps 19, 20. Lors du montage d'un pneumatique sur 
la jante 18, les bourrelets sont amenes a franchir ces humps pour venir en position sur les 
sieges 25, 26. Leur fonction est essentiellement de prevenir tous risques de decoincement 
en cas de perte de pression. Toutefois, il apparait que ces humps peuvent egalement 
contribuer au maintien en place des bourrelets lors du gonflage et d'eviter un decollement 
desdits bourrelets. 

Dans le cas d'une jante du type de celle de la figure 2 qui est constitute 
d'elements rapportes qui constituent notamment les sieges des bourrelets, lesdits humps 
seront avantageusement realists sur les elements rapportes. 

Les jantes definies par Tinvention permettent done la realisation d'ensembles 
montes tubeless, destines a des bicyclettes pour un usage routier, qui ne presentent pas de 
risque de decoincement et de dejantage du fait de la pression de fonctionnement ou des 
pressions pouvant etre atteintes dans des situations extremes. 

La jante selon Tinvention presente en outre Tavantage de pouvoir recevoir un 
pneumatique traditionnel, e'est-a-dire un pneumatique devant etre associe k une chambre k 
air. Une telle realisation est interessante dans la mesure ou elle peut permettre a Tutilisateur 
de se depanner s'il ne dispose pas d'un pneumatique tubeless par exemple pour effectuer 
une reparation. 
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La figure 4 illustre de maniere tr&s simplifiee une partie basse d'un pneumatique 
pour la realisation d'un ensemble monte selon l'invention. Sur cette figure 4 est representee 
un bourrelet 31 qui comporte selon l'invention une levre 32 qui constitue une excroissance 
du bourrelet vers le bas. La partie inferieure 32 du bourrelet 3 1 qui doit venir en appui sur 
le siege d'une jante est prolonge par cet appendice ou levre 32 qui apres montage sera en 
appui sur la paroi de la gorge de montage de ladite jante comme on le verra par la suite. 

La figure 5 illustre le cas d'une levre 33 rSalisee en un materiau autre que celui 
constituant le bourrelet 34. Cette variante de realisation peut permettre d'obtenir des 
proprietes differentes du bourrelet de maniere localisSe par exemple en ce qui concerne sa 
rigidity ou bien sa capacite k creer une resistance au frottement par rapport au materiau 
constituant la jante. Dans le cas de la figure 5, la parti ajoutee va au-dela de la levre 33 elle- 
meme et constitue toute la zone inferieure 35 du bourrelet 34 ; cela peut notamment 
permettre de garantir la solidarite de cette partie 35 avec le reste du bourrelet 34. La partie 
ainsi ajoutee au bourrelet 34 et comportant notamment la levre peut Stre de toute autre 
forme et constituer toute autre zone du bourrelet en incluant la levre 33. 

Le materiau constituant la levre 33 et la partie 35 peut etre un materiau caoutchouc 
ou un mat6riau plastique. Cette partie 35 peut dtre rendue solidaire du bourrelet 34 par tout 
moyen connu de Thomrne du metier et notamment par collage, par vulcanisation, par 
assemblage mecanique,. . . 

La figure 6 represente sch&natiquement une partie d'un ensemble monte selon 
Tinvention comportant un pneumatique tel que celui de la figure 4 et une jante 1 telle que 
celle de la figure 1. Le pneumatique ainsi mis en place comporte un bourrelet 31 dont la 
partie inferieure vient en appui sur le siege 6. La partie inferieure est prolongee par la levre 
32 qui repose sur la partie haute de la zone 8a de la paroi 8 de la gorge de montage 4. Le 
positionnement de la levre 32 sur la zone 8a offre une protection complementaire contre un 
decollement du bourrelet 31 en s'opposant au passage de Tair. II est a noter que cette 
combinaison selon Tinvention d'un pneumatique comportant une levre 32 et d'une jante 
selon l'invention, qui autorise un «clipsage» du bourrelet, procure des resultats 
particulierement interessant pour un usage routier. 
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De fa9on g&ierale l'invention doit etre comprise comme s'appliquant a tout type 
de roue devant etre associee a des pneumatiques comportant des tringles souples et dont les 
pressions de fonctionnement sont relativement importantes et notamment superieures a 5 
bars. II s'agit par exemple de roues pour des fauteuils roulants pour handicapes ou bien 
5 encore des roues des vShicules utilisees sur des vehicules a faible consommation tels que 
ceux du « Challenge Shell ». 
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REVENDICATIONS 

1- Jante pour une roue de cycle, prtvue pour recevoir un pneumatique comportant 
notamment deux tringles souples, pour former uii ensemble montt, ladite jante etant 
5 constitute de deux ailes, accoltes a deux sieges, destines a recevoir les bourrelets d'un 
pneumatique, separes Tun de l'autre par une gorge de montage caracterisee en ce que 
selon le profil de la jante dans un plan radial, les si&ges des bourrelets ont une generatrice 
dont T extremity axialement exttrieure est sur un cercle de diametre inferieur au diametre 
du cercle sur lequel se trouve Pextremite axialement interieure et en ce que ladite 
10 generatrice forme un angle avec Paxe de rotation du pneumatique compris entre 15 et 45 
degres. 

2 - Jante selon la revendication 1 caracteriste en ce que Tangle forme par la generatrice 
des sieges des bourrelets et l'axe de rotation est compris entre 16 et 26 degrts. 

3 - Jante selon la revendication 1 ou 2 caracterisee en ce que la difference de diametre 
15 entre les extrtmitts des generatrices des sitges des bourrelets est comprise entre 0.5 et 3 

mm et de preference strictement suptrieure a 2 mm. 

4 - Jante selon la revendication 1, 2 ou 3, la gorge de montage ttant constitute d'un fond 
de gorge et de deux parois laterales, caracterisee en ce qu'au moins les parties hautes des 
parois font un angle d'au moins 35° et sont centrees sur le plan circonferentiel median. 

20 5 - Jante selon Tune des revendications 1 a 4, la gorge de montage etant constitute d'un 
fond de gorge et de deux parois laterales, caracterisee en ce que les parties basses des 
parois de la gorge font un angle d'au plus 35° et sont centrees sur le plan circonferentiel 
median. 

6 - Jante selon Time des revendications 1 a 5 caracterisee en ce que les ailes comportent 
25 des crochets. 
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7- Jante selon la revendication 6 caracterisee en ce que les crochets constituent un 
debord vers PintSrieur de la jante d'au moins 0.5 mm par rapport au plan de l'aile au point 
d'accrochage dudit crochet. 

8- Jante selon Tune de revendications 1 a 7 caracterisee en ce que des humps sont 
5 disposes entre la gorge et les sieges des bourrelets. 

9 - Jante selon Tune de revendications 1 a 8 caracterisee en ce que les sieges des 
bourrelets sont obtenus par Passociation d'au moins un element rapporte sur une ebauche 
de la jante. 

10 - Jante selon Pune des revendications 1 a 9 caracterisee en ce la zone recevant le 
10 pneumatique forme un pont superieur depourvu d'orifices a P exception de P orifice pour la 

valve de gonflage. 

11 - Jante selon la revendication 10 caracterise en ce que Porifice pour la valve de 
gonflage est prevu dans la gorge. 

12 - Jante selon Tune des revendications 1 a 1 1 caracterisee en ce que la jante est reliee k 
15 un moyeu central par une pluralite de rayons fixes a un pont inferieur de la jante. 

13 - Ensemble monte pour cycle constitue essentiellement d'une roue et d'un pneumatique 
de type tubeless, ledit pneumatique comportant notamment deux tringles souples dans ses 
bourrelets, et la roue comprenant une jante selon Tune des revendications 1 a 12. 

14 - Ensemble mont6 selon la revendication 13 caracterise en ce que les bourrelets du 
20 pneumatique comportent au moins une levre et en ce que lesdites levres sont en appui sur 

au moins une partie des parois laterales de la gorge de montage. 

15 - Ensemble monte selon la revendication 14 caracterise en ce que les levres sont des 
excroissances des bourrelets et en ce qu'elles sont obtenues lors de la fabrication desdits 
bourrelets. 
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16 - Ensemble monte selon la revendication 14 caracterise en ce que les levres sont 
obtenues par l'association d'au moins un element rapports sur le bourrelet. 

17 - Ensemble mont6 selon la revendication 16 caracterise en ce que les levres sont 
realisees en un materiau autre que celui constituant les bourrelets. 

5 18- Ensemble monte selon Tune des revendications 13 a 17 caracterise en ce que les 
tringles des pneumatiques pr6sentent un module d'elasticit6 inferieur a 8 000 daN/mm 
et/ou sup6rieur a 3 000 daN/mm 2 . 

19- Utilisation d'un ensemble mont6 selon Tune des revendications 13 a 18 sur une 
bicyclette a usage routier. 
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